i be zoeken op wis we het best kunnen ocossen. Ching is een
gigantisch land en het zow zande @0 anze tijd te verdoen met
de talrijke kleinere spelers. Die medewerkers zollen de grodere
wpeelers meet seminaries en yoorstellingen mosten overiuigen. Ye
gaan proberen gewooniepatronen te doorbreken. Mo kiezen de
Chinezen haast automatisch voor Rotterdam of Hamburg. We
hebiben nu een enarme troel med bet akkoord over de uidieping
van de Schelde. De Aziatische schepen zijn immers enorme masio

donten die diepin het water liggen.”

Mel de Congolese haven Matadi hebben jullie contacten ap
een ander continend.

Fddy Bryminokx: “We mdjn al marktleider in Alrika en hebben
wal beschieiden removatiewerken verrichit in Matadd, met de steun
wvien hel federale departement Ondwikkelingssamenwerking,
e zijn wel wan een minder grofe orde dan onze Azxiatische
projeciere Een bedrdjf uit de Emiraten heelt nu een contract
fgesloten in Matadi. Daar is wat beroening over ontstaan
omdat de krant De Morgen deed alsol wij daardoor in zak en as

zaten. |k kan uverzekeren: dat valt goed mee.”

Heeft de slechie repatatie van Karel De Gachi bij Kabila
ervoar gezorgd dat Matadi gant sanmenwerken met de
Emiratent

Bddy Brepninckas “Dat denk ik niee.”

(ver slechte repulatics gesproken: door enkele grobe projecten
lijelt uw beed rijl or in eigen regio ook onder: de haven als
alslandelijk, vraatzuchlig monster.

Hddy Bripenincka: “Dat klopt, en het is onze tank daar wat aan te
doen. Wat weinigen weten is dat bet Havenbedrijf enorm vesl
imvesteert in nabuarbehond. Duizend hectaren o ie waren voar
bestemd am havengebied e worden, worden nu natuargebied.
We hebben twee mooie havenlictspaden aangelegd. We doen
oak ons best om zo weinig mogelijk de Ylaamse wegen be belasten
door de deorvoer naar het hinterland zovee] mogelijk te diver
gififren. We stimuleren de binnenschespvaart waar bed kan.
Het aandesl van de binnenschespeaart is al geslegen van 25
naar 35 procent. En we proberen al jarenlang de Heeren Ripnoer
fimaal door te krijgen, modat we een valwaardige treinverbindi ng
met et Bubrgetied hebben. De trein is om maar goed voar elf

procent van het totale vervoer van containers.”

De haven zou ok te wednig doen mel de maritiem aangevoerde
poederen,

Eddy Bnrpaincks “[at is een onterschee kritisk Volgens sen studie
blijit #en derde van de met vrachiwagens verveerde containers
in het havengebied zell. Een ander derde blifht in een straal van

maximaal 150 kilometer rond de haven, waarmit blijkr dat

Antwerpen ok in de nabipe omgesing voor werk zorge. Het res
terende derde is inderdaad bestemd voor transport op langere

afstand.”

[ullie zijn ook vragende partij voor de Gosterweehoerbinding
en de annsluiling van de Liclkenshockiunnel op de E1T

Balaly Brrpminckxs “Nannerdijk. De haven heelt de laatste jaren
een paar enarme groeistoten gekend. e comdainertraliek is «lk
jnar met 10 al meer procent wegenomen. We rekenen mu met
pen fragere groel van T a 8%, Op acht #n een balf miljoen TEL
[de comtmimereeniaia, ryl. ) is dat nog alegd 40000 TED groed per
jnar. Dat is de capaciteit van de Europa- terminal, waarvan men
in 1580 dachi dat bij de hasen voor ettelijke jaren wedlig zoa stellen.
Mu groedt de haven dus elk jaar met een Europa-terminal! En
witl dat verkeer betreft: de verantwoordelijebeid soor de drukie
o de Antwerpse wegen ligt maar voor een klein deel bij de
haven. Slechis vier procend van het verkeer op de Anbaerpse
haapdchwegen is rechisirecks gerelateerd aan de haven. Dat s niel be
verwaarlozen, maar het iswed te relativeren. feker als jeowest dat
de haven ongeveer 200MI) banen creiéert. Yaak worden we
geoonironteend med het NTWHY syndroom: Mot In My Backyard.
e mensen staan achter de haven en infrastmchmrwerken
magen misschien nodig =ijn voor de econemie, maar niet inde
eigen achteriuwine Xo is ook de komst van het Waaslandse
Sacftingedok broodnodig om intermationaal mes e blijeen speden,
alis daar momenteel geen grote haast bij We hogen wel dat het
project na de Yiaamse verkiezingen vam 2009 snel de goedkeuring
krijgt. Dkan kan het dok klaar w@Hjn tegen 201 5.7

Met hel oog op een betere relatie met de burger organiseerde
heet Havenbedrijf dit jaareen jobbewre. Hebbwen jullie oell veel
vacoinres?

Eaay Brugminckx “la, vooral in de nautische en technische sectar
Om aan de wraag te saldoen, besteden we veel geld aan vorming
en opleiding. Maar het Havenbedrijl breidit ook op andere
gebieden uit. Zo evolueerde anze communicatiedienst van een

maar vijl medewerkers”

Tot slob: vok uw nanm viel als mogelijke opyvolger van de
Antwerpse gouvernenr Camille Faulus. Geen spiji dat o hee
niet bent gewerden?

Ealaly Hreppmincio: “Tataal niel, ik was ook nooit andidzat, ik voel
mij perfect in dege job D hasven beell voor sen Antwerpenaar
een unicke uitstraling. Op anze infodag voor nienwe werknemers.
oin dle drie maanden, is mijn allereerste beodschap dat de haven
zoawial de enige plek is die Antwerpen echi op de wereld plastst
Ex-burgemeester Lode Craeybecks had daar een wondermond
citaat voor: Als de Antwer penaar mjin hand in de Schelde steekl,

voelt hij zich verbonden met de hele werehd ™ ﬂ
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